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System for starting up an engine-driven motor vehicle has an accepting 
device for taking an ID transmitter designed as an electronic key without a 
key bit fitting close to a gear lever and a button operating element on the 
gear lever top 
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Abstract of DE1 0034348 

An accepting device (1) for taking an ID transmitter (3) designed as an electronic key without a key bit 
fits close to a gear lever (2). A button operating element (4) fits on the topside of the gear lever. After 
inserting the ID transmitter into the accepting device and activating the button operating element, 
authority is granted. If the ID transmitter is identified as valid, the steering wheel (8) locking mechanism 
is deactivated. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Urtterlagen entnommen 

© System zur Inbetriebnahme eines motorangetriebenen Kraftfahrzeugs 

(§) Vorgeschlagen wird em einf aches und sicheres System 
. zur Inbetriebnahme des Kraftfahrzeugs ohne mechani- 
sches Zundschlofc. 

Hierzu istim Kraftfahrzeug eine Aufnahmevorrichtung zur 
Aufnahme eines vom Bediener des Kraftfahrzeugs mitzu- 
fuhrenden ID-Gebers und ein Betatigungselement vorge- 
sehen. Nach einer Betatigung des Betatigungselements 
wird eine Authentifizierung des ID-Gebers durch gefuhrt 
und bei einer positiven Authentifizierung der Motor des 
Kraftfahrzeugs gestartet. 
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Beschreibung 

[0001] Bei motorangetriebenen Kraftfahrzeugen wird die 
Inbetriebnahme in zwei getrennte Schritte unterteilt: einer- 
seits in die Herstellung der Zugangsberechtigung (SchlieB- 5 
vorgang, Offhungsvorgang), andererseits in den Motorstart- 
vorgang. Zur Inbetriebnahme werden ublicherweise Fahr- 
zeugschliissel verwendet, durch die die Tiiren und ein an der 
Lenksaule angebrachtes ZiindschloB des Kraftfahrzeugs be- 
dient werden. Uni bestimmte gesetzlichc Anforderungen 10 
bzw. Auflagen der Versicherungswirtschaft hinsichdich 
Diebstahlschutz (eine Verriegelung der Lenksaule oder des 
Ganghebels mufi vorhanden sein) und Fahrsicherheit (das 
Abziehen des Fahrzeugschliissels wahrend der Fahrt muB 
verhinderl werden) zu erfuilen, sind aufwendige MaBnah- 15 
men im Kraftfahrzeug erforderlich. Insbesondere weist bei 
einer Verriegelung der Lenksaule das ZiindschloB be- 
stimmte Positionen bzw. Stellungen auf (Aus-Stellung, En- 
triegelung LenkradschloB, OfFnen Sicherheitsraste, Ziin- 
dung, Motorstart), denen unterschiedliche Funktionen zuge- 20 
ordnet werden (Fahrberechtigung, Schliisseldrehung, Anlas- 
sen). 

[0002] Aus der nicht vorveroffentlichten DE 100 00 857 
ist ein System zur Inbetriebnahme eines motorangetriebenen 
Kraftfahrzeugs bekannt, bei dem beim Motorstartvorgang 25 
sowohl die Freigabe der Fahrberechtigung als auch gleich- 
zeitig die Freigabe der Drehung des Schliissels im Ziind- 
schloB (d. h. auch die Freigabe fur die Entriegelung der 
Lenksaule bzw. des Lenkradschlosses) auf elektronischem 
Wege mittels eines elektronischen Schliissels erfolgt (bsp. 30 
mittels des Signals eines Transponders des elektronischen 
Schliissels). Beim Einstecken des elektronischen Schliissels 
in das ZiindschloB wird zur "Qberprufung der beiden Freiga- 
ben ein elektronisches Signal (ein Schlusselcode) an eine 
(bsp. an der Lenksaule angebrachte) Kontrolleinheit gesandt 35 
und von dieser Kontrolleinheit verifiziert; falls der Schliis- 
selcode mil dem in der Kontrolleinheit gespeicherten 
SchloBcode iibereinstimmt, wird einerseits die Fahrberechti- 
gung freigegeben, bsp. durch Weiterleitung eines Freigabe- 
signals an die Wegfahrsperre des Kraftfahrzeugs, und ande- 40 
rerseits gleichzeitig die Drehung des elektronischen Schliis- 
sels im ZiindschloB freigegeben (bsp. durch Deaktivierung 
eines an der Lenksaule angebrachtes Sperrglieds, bsp. durch 
Verschiebung oder Bewegung eines die Drehung des elek- 
tronischen Schliissels sperrenden Magnets). Bei einer Dre- 45 
hung des elektronischen Schliissels im ZiindschloB konnen 
die unterschiedlichen Funktionen zugeordneten unter- 
schiedlichen Positionen (Stellungen) des Ziindschlosses an- 
gewahlt werden - insbesondere wird durch die Drehung des 
elektronischen Schliissels in der ersten Stellung des Ziind- 50 
schlosses die Lenkungsverriegelung (mechanisch) entriegelt 
und in der letzten Stellung der Motorstartvorgang durchge- 
fuhrt. 

[0003] Nachteilig hierbei ist, daB zur Erkennung und Aus- 
fiihrung der Drehbewegung des elektronischen Schliissels 55 
im ZiindschloB eine aufwendige ZundschloBmechanik er- 
forderlich ist. 

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Sy- 
stem zur Inbetriebnahme eines motorangetriebenen Kraft- 
fahrzeugs anzugeben, bei dem der Motorstartvorgang auf 60 
einfache Weise und dennoch mit einer hohen Zuverlassig- 
keit und Sicherheit durchgefuhrt wird. 
[0005] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
Merkmale im Kennzeichen des Patentanspruchs 1 gelost 
[0006] Vorteilhafte Ausgestaltungen des Systems sind Be- 65 
standteil der weiteren Patentanspriiche. 
[0007] Fiir den Motorstartvorgang sind im Kraftfahrzeug 
zwei unterschiedliche Komponenten vorgesehen: einerseits 
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eine Aufnahmevorrichtung zur Aufhahme eines vom Bedie- 
ner mitzufuhrenden ID-Gebers (bsp. eines elektronischen 
Schliissels) fur die Kommunikation mit einer Wegfahrsperre 
(Freigabe der Fahrberechtigung) und andererseits ein Beta- 
tigungselement (bsp. ein Taster) zum Initiieren des Motor- 
startvorgangs (Anlassens). Nach Herstellung der Zugangs- 
berechtigung (nach erfolgreicher Zutrittsberechtigung) wird 
der ID-Geber durch den Bediener in die dafur vorgesehene 
Aufnahmevorrichtung eingebracht (eingesteckt). Nach der 
Betatigung des Betatigungselements (Tasters) wird ein Au- 
thentifikations- Verfahren zwischen ID-Geber und Kraftfahr- 
zeug (Wegfahrsperre) durchgefuhrt, bsp. in Form eines 
"challenge and response" - Verfahrens; diese bidirektionale 
Kommunikation zwischen ID-Geber und Kraftfahrzeug 
(Wegfahrsperre) kann auf induktivem Wege (bsp. mittels ei- 
nes Transponders), durch Funkubertragung oder optisch 
(bsp. iiber eine Infrarot-Strecke) erfolgen. Ist der ID-Geber 
als giiltig identifiziert, wird die Verriegelung des mecha- 
nisch verriegelten Bedienelements des Kraftfahrzeugs 
(Lenkrad oder Ganghebel bzw. Wahlhebel) deaktiviert und 
somit der Motorstart zugelassen (freigegeben). 
[0008] Aufhahmevorrichtung und Betatigungselement 
(Taster) konnen prinzipiell an beliebiger S telle im Innen- 
raum des Kraftfahrzeugs angeordnet werden. Jedoch sollte 
die Aufnahmevorrichtung vorzugsweise in der Nahe des zu 
verriegelnden Bedienelements des Kraftfahrzeugs (Lenkrad 
oder Wahlhebel bzw. Ganghebel) angeordnet werden, insbe- 
sondere wenn die Aufnahmevorrichtung mit einem mecha- 
nisch zu verriegelnden Bedienelement des Kraftfahrzeugs 
(Lenkrad oder Wahlhebel bzw. Ganghebel) gekoppelt ist, 
d. h. wenn die Aufnahmevorrichtung die Verriegelung und 
Entriegelung des Bedienelements beeinfluBt Die Kopplung 
zwischen Aufnahmevorrichtung und Bedienelement kann 
hierbei bsp. entweder mechanisch durch eine mechanise he 
Verbindung zwischen Aufnahmevorrichtung und Bedienele- 
ment oder auf elektronischem Wege erfolgen. Das Betati- 
gungselement (der Taster) kann, da der Benutzer beim Mo- 
torstartvorgang zum Wahlhebel bzw. Ganghebel greifen 
muB, in der Nahe des Wahlhebels bzw. Ganghebels ange- 
ordnet werden (bsp. kann das Betatigungselement direkt im 
Wahlhebel bzw. Ganghebel integriert werden) oder es kann 
im ID-Geber selbst (im elektronischen Schliissel) integriert 
werden oder es kann als ID-Geber selbst ausgebildet sein. 
Das Betatigungselement (der Taster) muB so ausgebildet 
sein, daB versehentliche bzw. ungewollte Betatigungen ver- 
mieden werden; bsp. kann hierzu das Betatigungselement 
(der Taster) in einer Vertiefung (geschiitzt) angebracht wer- 
den oder dem Betatigungselement (Taster) kann eine be- 
stimmte Betatigungscharakteristik (ein bestimmtes Kraft- 
Weg- Vernal ten) zugeordnet werden (bsp. ist die Betati- 
gungskraft zur Betatigung des Betatigungselements auf der 
ersten Wegstrecke des Betatigungselements significant ho- 
lier als auf weiteren Wegstrecken des Betatigungselements). 
[0009] Vorteilhafterweise kann mit dem als Fahrberechti- 
gungssystem fungierenden System auf mechanische Kom- 
ponenten weitgehend verzichtet werden: mechanisches 
Ziindschlosser und mechanische Schliissel werden fur den 
Motorstartvorgang nicht benotigt ("keyless go"), so daB ein- 
fache und kostengunstige Ziindschlosser ohne aufwendige 
Mechanik realisiert werden konnen; ebenso ist eine anson- 
sten zur Klemmensteuerung des Ziindschlosses vorzuse- 
hende Erfassung des ID-Gebers und dessen Drehung nicht 
erforderlich. Demzufolge kann mit dem Fahrberechtigungs- 
system "keyless go" auch eine einfache Verbindung mit ei- 
ner "schliissellosen" Herstellung der Zugangsberechtigung 
zum Kraftfahrzeug ("keyless entry") realisiert werden, da 
keine mechanischen Komponenten verandert bzw. angepafit 
werden miissen; insgesamt kann somit auf eine einfache und 
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kostengiinstige Weise eine Inbetriebnahme des Kraftfahr- 
zeugs ohne mechanise he Schlussel realisiert werden ("key- 
less entry and go"). Weiterhin kann die Berechtigung fur den 
Motorstartvorgang auf einfache Weise erteilt oder gesperrt 
werden, bsp. fur einzelne Bediener oder ganze Bediener- 5 
gruppen erteilt oder gesperrt werden. 

[0010] Im Zusammenhang mit der Zeichnung sol! das Sy- 
stem weiter erlautert werden. 
[0011] Hierbei zeigen: 

[0012] Fig. 1 eine erste Moglichkeit fiir die Anordnung to 
der fur den Motorstartvorgang relevanten Komponenten 
Aufhahmevorrichtung und Betatigungselement, 
[0013] Fig. 2 eine zweite Moglichkeit fiir die Anordnung 
der fur den Motorstartvorgang relevanten Komponenten 
Aufhahmevorrichtung und Betatigungselement 15 
[0014] Fig. 3 eine Moglichkeit fur die Anordnung des Be- 
tatigungselements 

[0015] Fig. 4 die Integration des ID-Gebers im Ganghebel 
[0016] Fig. 5 ein Ablaufdiagramm zur Durchfuhrung des 
Motors tartvorgangs. 20 
[0017] Fiir den Motorstartvorgang des Kraftfahrzeugs 10 
ist das Einbringen eines elektronischen Schliissels als ID- 
Geber 3 (bsp. eine Scheckkarte oder ein bartloser Schlussel) 
in eine Aufhahmevorrichtung 1 und die Betatigung eines als 
Taster (Start-Stop-Taster) ausgebildeten Betatigungsele- 25 
ments 4 erforderlich. 

[0018] GemaB der Fig. 1 ist die Aufhahmevorrichtung 1 
zur Aufnahme des als elektronischer Schlussel (bartloser 
Schliissel) ausgebildeten ID-Gebers 3 in unmittelbarer Nahe 
des Ganghebels 2 angeordnet Das Betatigungselement 4 ist 30 
auf der Oberseite des Ganghebels 2 angeordnet Nach dem 
Einstecken des ID-Gebers 3 in die Aufnahmevorrichtung 1 
und der Betatigung des als Taster ausgebildeten Betati- 
gungselements 4 wird eine Authentifikation durchgefuhrt; 
ist der ID-Geber 3 als giiltig identifiziert, wird die Verriege- 35 
lung des Ganghebels 2 deaktiviert. 

[0019] GemaB der Fig. 2 ist die Aufhahmevorrichtung 1 
zur Aufnahme des als elektronischer Schlussel (bartloser 
Schlussel) ausgebildeten ID-Gebers 3 in unmittelbarer Nahe 
des Lenkrads 8 angeordnet Das Betatigungselement 4 ist 40 
auf der Oberseite des Ganghebels 2 angeordnet Nach dem 
Einstecken des ID-Gebers 3 in die Aufhahmevorrichtung 1 
und der Betatigung des als Taster ausgebildeten Betati- 
gungselements 4 wird eine Authentifikation durchgefuhrt; 
ist der ID-Geber 3 als gultig identifiziert, wird die Verriege- 45 
lung des Lenkrads 8 deaktiviert. 

[0020] GemaB der Fig. 3 ist das als Taster ausgebildete 
Betatigungselement 4 in dem als elektronischer Schlussel 
(bartloser Schlussel) ausgebildeten ID-Geber 3 integriert; 
hierdurch kann durch den Benutzer des Kraftfahrzeugs das 50 
Einstecken des ID-Gebers 3 auf einfache Weise mit der Be- 
tatigung des Betadgungselements 4 kombiniert werden. Um 
eine ungewollte Betatigung des ID-Gebers 3 beim Einstek- 
ken in die Aufhahmevorrichtung 1 zu vermeiden, muB bsp. 
ein hoher Kraftaufwand zur Realisierung der Schaltfunktion 55 
des Tasters vorgenommen werden. 

[0021] Bei der Inbetriebnahme des Kraftfahrzeugs 10 sind 
gemaB Fig. 4 und 5 folgende Verfahrensschritte SI bis S 16 
vorgesehen: 

60 

-SI: Bsp. mittels einer Fembedienung oder einer vom 
Bediener mitgefuhrten Scheckkarte ("keyless entry") 
wird die Zugangsberechtigung zum Kraftfahrzeug 10 
(der Offnungsvorgang der Fahrzeugturen) iiberpriift. 
— S2: Nach erfolgreicher Herstellung der Zugangsbe- 65 
rechtigung (Offhen der Fahrzeugtiiren) muB der ID- 
Geber 3 (bsp. eine Scheckkarte oder ein bartloser 
Schlussel) in die im Innenraum des Kraftfahrzeugs 10 



angeordnete Aufhahmevorrichtung 1 eingebracht wer- 
den 

- S3: Optional kann in der Aufhahmevorrichtung 1 der 
Ladezustand der Batterie des ID-Gebers 3 uberpruft 
werden und ggf. bei Bedarf die Batterie geladen wer- 
den. 

- S4: Durch Betatigung des im Innenraum des Kraft- 
fahrzeugs 10 angeordneten Betadgungselements 4 - 
gemaB Fig. 4 ist das Betatigungselement 4 im ID-Ge- 
ber 3 integriert, der bsp. in den Knauf 9 des Ganghebels 
2 eingebracht werden muB - wird eine Authentifizie- 
rung durchgefuhrt. 

- S5: Zur Authentifizierung wird der elektronische 
Code (Schliisselcode) des ID-Gebers 3 bsp. zur Weg- 
fahrsperre des Kraftfahrzeugs ubertragen und von die- 
ser ausgewertet - gemaB Fig. 4 bsp. auf induktivem 
Wege uber eine im Ganghebel 2 integrierte (lYanspon- 
der-)Spule 5. 

- S6-S8: Falls diese Authentifizierung positiv verlauft 
(S6 = "JA": Ubereinstimmung des elektronischen 
Codes des ID-Gebers 3 mit dem in der Wegfahrsperre 
gespeicherten Code), wird insbesondere bei einem 
Kraftfahrzeug 10 mit Automatikgetriebe die Betati- 
gung des Bremspedals iiberpriift (ST). Bei einer Betati- 
gung des Bremspedals (S7 = "JA") wird einerseits der 
Ganghebel 2 durch Bewegung eines Stifts als mechani- 
scher Verriegelung b iiber die Bestromung einer Spule 
7 entriegelt und andererseits der ID-Geber 3 in der Auf- 
nahmevorrichtung 1 verriegelt (S8). 

- S9, S 10: Der Motorstart (das Anlassen des Motors) 
wird nach einer tiberpriifung der Stellung des Ganghe- 
bels 2 (S9) dann vorgenommen (S10), wenn sich der 
Ganghebel 2 bei einem Automatikgetriebe in der P- 
Stellung oder N-Stellung befindet und bei einem 
Schaltgetriebe der Leerlauf eingelegt oder das Kupp- 
lungspedal betatigt ist (S9 = "JA"). 

- S11-S16: Bei einer emeuten Betatigung des Betad- 
gungselements 4 (Sll) wird der Motor wieder abge- 
schaltet (SI 3); Voraussetzung hierfur ist, daB das Kraft- 
fahrzeug 10 steht (Abfrage S12 nach der Geschwindig- 
keit des Kraftfahrzeugs 10, insbesondere ob die Ge- 
schwindigkeit des Kraftfahrzeugs 10 v = 0 ist). Falls 
sich der Ganghebel 2 bei einem Automatikgetriebe in 
der P-Stellung befindet (S 14 = " JA"), wird der Ganghe- 
bel 2 verriegelt und der ID-Geber 3 entriegelt (S15), 
d. h. der ID-Geber 3 kann nur in diesem Falle aus der 
Aufhahmevorrichtung 1 entfernt werden (S16), bsp. 
vom Bediener beim Verlassen des Kraftfahrzeugs 10 
mitgenommen werden. 



Patentanspriiche 

1 . System zur Inbetriebnahme eines motorangetriebe- 
nen Kraftfahrzeugs, dadurch gekennzeichnet, 

daB eine im Kraftfahrzeug (10) angeordnete Aufnah- 
mevorrichtung (1) zur Aufnahme eines vom Bediener 
des Kraftfahrzeugs (10) mitzufuhrenden ID-Gebers (3) 
vorgesehen ist, 

und daB ein im Kraftfahrzeug (10) angeordnetes Beta- 
tigungselement (4) vorgesehen ist, durch dessen Betati- 
gung nach einer Authentifizierung des ID-Gebers (3) 
der Motor des Kraftfahrzeugs (10) gestartet wird. 

2. System nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Betatigungselement (4) in der Nahe der Auf- 
nahmevorrichtung (1) angeordnet ist. 

3. System nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Betatigungselement (4) im Ganghe- 
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bel (2) bzw. Wahlhebel integriert ist. 

4. System nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Betatigungselement (4) im ID-Geber 
(3) integriert ist. 

5. System nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 5 
zeichnet, daB das Betatigungselement (4) als ID-Geber 
(3) ausgebildet ist. 

6. System nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Aufnahmevorrichtung (1) eine 
Spule (5) zur induktiven Ubertragung des elektroni- 10 
schen Codes des ID-Gebers (3) bei der Authentifizie- 
rung des ID-Gebers (3) aufweist. 

7. System nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Aufnahmevorrichtung (1) 
Mittei zur optischen Ubertragung des elektronischen is 
Codes des ID-Gebers (3) bei der Authentifizierung des 
ID-Gebers (3) aufweist 

8. System nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine Verbindung zwi schen der 
Aufnahmevorrichtung (1) und dem Ganghebel (2) bzw. 20 
Wahlhebel oder dem Lenkrad (8) vorgesehen ist, iiber 
die eine Verriegelung und Entriegelung des Ganghe- 
bels (2) bzw. Wahlhebels oder des Lenkrads (8) erfolgt 

9. System nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Aufnahmevorrichtung (1) in der Nahe des 25 
Ganghebels (2) bzw. Wahlhebels oder des Lenkrads (8) 
angeordnet ist, und daB durch die Aufnahmevorrich- 
tung (1) eine mechanische Verriegelung und Entriege- 
lung des Ganghebels (2) bzw. Wahlhebels oder des 
Lenkrads (8) erfolgt. 30 
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